
 

道路安全审查简介 
作者：洪永希 | 2020 年 11 月 26 日 

 
介绍 

 

道路安全审查（Road Safety Audit, RSA）是一个必需由独立且合格的审查员对道路项目的规

划、设计和施工以及现有道路的功能和运行情况执行有系统的审查过程，以确定道路功能或运

行的任何潜在风险不会对任何道路使用者的安全产生不利[1]。在马来西亚，每当新道路的建议

被提呈时，马来西亚工程部（Jabatan Kerja Raya, JKR）将会要求业者进行 RSA。RSA 的执

行是为了实现以下这一些目标[2]： 

 

a) 确认顾问工程师从拟建公路项目的规划到运行阶段的设计是否符合所有相关设计要求 

b) 在拟议的道路开发项目中，审查不同阶段的道路安全缺陷 

c) 在最适当的时间解决缺陷，以降低成本，并将会减少设计和施工过程中断的可能性。 

 
 

道路安全审查执行中会注意的事项 

 

道路安全审查员将对项目顾问工程师的道路设计进行审核并提出对设计有关的专业意见。通常，

审查员会从以下几个方面审查道路设计[3]： 

 设计错误或不合规 

 缺乏对设计细节的关注 

 缺乏道路安全问题的知识  

 设计元素的相互作用 

 弱势道路使用者的不合格规定 

 不良或误导的道路设计 

 
 

道路安全审查的五个阶段  

 

在道路项目的开发过程中，RSA 会分为以下五个阶段进行[2]： 

 

a) 第一阶段：可行性和规划阶段 

 

RSA 第一阶段的执行主要为了确认与总体设计概念、设计标准和道路发展分类相关的

道路安全问题。 

 

b) 第二阶段：初步设计阶段 

 

RSA 第二阶段的执行旨在审查被提出的设计以及征地和项目布局的过程，即设计标准、

道路横切面、道路路线、交换道或交叉路口、出入控制、车道布局、视距、 “先行权” 

的要求和其他道路使用者（摩托骑士和行人）的规定。在此阶段确认的每个道路安全

项目被解决之前，不应该进行详细设计。 

 

c) 第三阶段：详细设计阶段 

 

RSA 第三阶段旨在审查以下功能如：视距、垂直和水平路线的不协调、坡度、交换道

/交叉口、道路标记、排水系统、路边安全、交通标志和控件、路灯、景观特征、以及

一些针对特殊道路使用者的规定。对于不能更改的设计功能，应提出缓解方法。同样

的，在第三阶段确认的安全项目被解决之前，项目施工阶段不能继续进入。 



 

 

d) 第四阶段：交通管理计划（Traffic Management Plan, TMP）/施工中/开放前 

 

RSA 第四阶段分为三个部分，分别是交通管理计划（TMP）审核（施工初期）、施工

期间（50%项目进度）和道路开放前。JKR 通常将根据项目规模和复杂性来决定必须

进行哪一部分或全部三个部分的审查。 

 

RSA 第四阶段旨在审查交通管理和进行的建筑工程是否符合规范和建议的设计。所有

道路要素的实际位置必须被确认并确保所有要素被安装在正确的地点。所有道路使用

者的群体都应被重视，以确保符合理想的道路安全标准。 

 

e) 第五阶段：建设/运行阶段后 

 

RSA 第五阶段旨在确认由交通运行而可能存在的道路安全问题和风险。在这一阶段，

安全风险应该被确认，例如由于过盛的景观（树木和植物）而造成的交通标志与视距

的障碍。审查必须在白天和晚间都要进行，以确认道路轮廓和视线方面的不足。 

 
 

RSA 中的道路基础设施元素 

 

有 7 个主要的道路基础设施要素，其审查如下[1]： 

 

a) 道路结构：道路的结构和形状应包括出入控制、垂直和水平路线、视线、横切面和交

叉路口。道路结构的设计标准应遵循基于 JKR 和 AASHTO 的特定标准和交通要求。 

 

b) 交通标志：交通标志的存在旨在确保道路安全并向每位道路使用者告知道路运行的情

况。交通标志分为三类，包括引导标志、警告标志和管制标志。交通标志的一般设计

注意事项是在 ATJ 2E / 87 中提到的颜色、文字与边框、符号、柱子与支架以及使用材

料。 

 

c) 道路标记：当不可能使用垂直标志时，道路标记在为道路使用者传递道路信息和要求

方面起着重要作用。审核时必须考虑多个方面，如在 ATJ 2D/85 中所述的灯光、颜色

和尺寸。 

 

d) 路灯：安装路灯的目的是为了增强夜间道路使用者的安全。路灯审查必须关注灯杆位

置、灯光强度和灯光系统设计。 

 

e) 宽度和路肩：车速限制受特定区域道路宽度的条件影响。道路宽度应根据该区域的速

度限制进行适当的设计。 

 

f) 道路屏障：通常，道路屏障分为三类，即永久性屏障、半永久性屏障和柔性屏障。道

路屏障应根据其正确的功能设计来决定最佳的高度。 

 

g) 交通信号灯：交通信号灯是一种用于协调道路车辆和行人的移动次序。为了确保有效

率的操作，在交通信号灯设计中要考虑的几个标准是信号次序、信号面、适当的信号

安装和信号硬件。 

 
 
 
 



 

结论 

 

RSA 是个为了增强和确保道路使用者安全的重要措施。RSA 并非纯粹出于 JKR 的要求而进行，

而也是为了确保设计的道路能安全使用， 保证所有道路使用者安全。道路安全审查员必须采

取专业行动，对提议的设计进行审查，以确保道路设计的每个要素符合设计标准，并且也可以

保护每个道路使用者的安全。 
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